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APRESENTACAO

EXPOSICAO
“Do Sonho a Concretizacao, do Relvado a Emocao”
TUNEL DO ESTADIO NACIONAL DO JAMOR

Uma série de emocionantes imagens convidam a percorrer o
tunel de acesso ao relvado do Estadio Nacional, que ja pode
ser visitado. Até chegar ao “palco” verdejante desta
emblematica edificacao, pode conhecer a sua histoéria na
exposicao «Estadio Nacional: do Sonho a Concretizagcao», que
se encontra na parede lateral esquerda.

Nela retrata-se as origens do Estadio Nacional, comecando
com o surgimento da ideia no contexto desportivo e na
imprensa da década de 1930 e o pedido de um estadio pelo
movimento associativo a Salazar. Aborda, também, a escolha
do local no vale do Jamor, o concurso e os ante-projetos, a
construcao, a intervencao de Francisco Caldeira Cabral e de
Miguel Jacobetty, até a inauguracao do Estadio em 1944.

Local e data de inauguracdo: Centro Interpretativo do Jamor (Nucleo
de Exposicdes Temporarias), em 19 de dezembro de 2019 (até
19/07/2021)

Local atual (desde 21/12/2021): TUNEL DO ESTADIO NACIONAL DO
JAMOR

Hordrio: SEG. — SEX. 10H — 17H
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A questao da necessidade de um estadio, nao so
para suprir as caréncias nacionais em termos de
instalacOes desportivas mas também como meio de
promocao internacional, vinha sendo discutida e
falada no meio desportivo e na imprensa ja em
finais dos anos 20. Um estadio nacional era um
sonho antigo de desportistas e dos seus dirigentes.

Em relacao a muitos outros paises da Europa e do
mundo, Portugal estava atrasado no que dizia
respeito a instalacdes para a pratica e o espetaculo
desportivo. Existiam alguns “estadios” de futebol no
pais, mas estes ndao passavam em geral de um
“campo”, pelado, por vezes circundado por uma
pista de atletismo ou velddromo. Os espectadores
ficavam em pé num simples plano inclinado. Uma
pequena tribuna de madeira, eventualmente de
pedra, de um dos lados do campo podia acolher
uma elite entre o publico.
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DESTAQUES

No dia 3 de dezembro de 1933, no término do Primeiro
Congresso dos Clubes Desportivos, uma parada de
centenas de atletas dirige-se ao Terreiro do Paco para
pedir a construcao de um estadio ao presidente do
Conselho Oliveira Salazar.

O jornal Os Sports com a colaboracao de Salazar Carreira (um dos
principais doutrinadores do regime em matéria de educacao fisica e
desporto), organizou um congresso nacional que reuniu as
coletividades de todo o pais (clubes, associacdes e federacdes) com
vista a discussao da situacao do desporto em Portugal e a definicdo de
medidas a reclamar aos poderes publicos. Perante a escassez de
recursos dos clubes, formados por particulares, o apoio do Estado
revelava-se essencial para a missao da causa desportiva.

Apods o Congresso, Raul Oliveira, leu perante o presidente do Conselho
Oliveira Salazar as conclusdes do Congresso e apresentou um conjunto
de medidas que inovavam o auxilio do Estado ao desporto. De entre
elas, destacava-se o pedido de construcdao de um grande estadio em
Lisboa.

Salazar, assumindo a necessidade de se mudar a
situacao do desporto, prometeu o muito desejado
Estadio Nacional.
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DESTAQUES

A escolha do local para o Estadio Nacional surge no
guadro de uma estratégia urbanistica que privilegiava a
expansao de Lisboa para poente, considerando a
valéncia turistica e de lazer da faixa costeira entre
Lisboa e Cascais. Como este plano previa o reforco das
acessibilidades através de novas vias rodoviarias - a
estrada marginal e a primeira auto-estrada portuguesa
-, estava indicado incluir o Estadio nesse plano de

conjunto.

O vale do Jamor, atravessado pelo ribeiro com este nome, era uma zona
predominantemente agricola, embora com alguma industria do lado
sul, a beira rio: a Lusalite e a Fabrica dos Fermentos Holandeses, que
substituiram a indUstria de curtumes que ali existia anteriormente. Pela
paisagem rural, caracterizada por pomares e terras de cultivo
compartimentadas por sebes arbdreas, espalhavam-se quintas
agricolas. Ao contrario da situacdo atual, a area apresentava uma
arborizacao muito reduzida.

Opinides veiculadas na imprensa criticavam a localizacao no vale do
Jamor porque nao existiam acessos e a distancia de cerca de 10 km do
centro da cidade tornava praticamente impossivel a sua frequéncia
regular pelos atletas em treino. A opinido publica preconizava uma
preferéncia pelo lado norte da cidade. O plano para uma cidade
olimpica no Campo Grande, dos arquitetos Jorge Segurado e Antdénio
Varela, inseria-se nesta preferéncia.



]

o

THE APPLICANTS OF THE
15t PHASE OF THE TENDER
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O concurso para o Estadio Nacional é publicado em 1
de marco de 1934, consistindo a 12 fase do concurso na
apresentacao de um Plano Geral com indicacao das
circulacdes, acessos e alcados do Estadio.

Os intervenientes na primeira fase do concurso sao os
arquitetos Carlos Ramos, Luis Cristino da Silva e Jorge
Segurado.

As solucdes propostas inicialmente mostravam um
formalismo rigido e ndo eram sensiveis a topografia
natural do terreno do vale do Jamor. Todas
implantaram o equipamento desportivo em plena linha
de agua e de cheia.

Para o0 22 grau do concurso foram selecionadas duas
propostas: a de Jorge Segurado e Antdnio Varela e a de
Carlos Ramos, apesar de considerado qgue nenhum dos
projetos estava em condi¢cdes de responder inteira e
satisfatoriamente a todas as imposicdes do programa.



s EXPROFPRIATION
OF LAND FOR
THE STADIUM

THE
PORTUGUESE
YOUTH
ORGANISATION

OLYMPIC
» GAMES IN
BERLIN

E MPIQUES
BERLIN 1936 [

DESTAQUES

Quando ainda esta a decorrer a fase final do concurso,
o Governo ja tem meio de fixar aproximadamente a
area necessaria a realizacao do Estadio a fim de
proceder a avaliacao dos respetivos terrenos para
efeitos de expropriacao.

Em agosto de 1936 da-se inicio ao processo de
expropriacoes.

Em 19 de maio de 1936 é instituida a organizacao
nacional denominada Mocidade Portuguesa (M.P.), que
abrange toda a juventude, escolar ou nao, e se destina
a estimular o desenvolvimento integral da sua
capacidade fisica, a formacao do caracter e a devocao a
Patria, no sentimento da ordem, no gosto da disciplina
e no culto do dever militar e é criado o Comissariado
Nacional da MP, érgao destinado a dirigi-la
superiormente (Decreto-Lei n.2 26.611, de 19.05.1936).
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Francisco Caldeira Cabral, preconizando a integracao na

paisagem, colocou a sua marca definitiva naquele que é
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hoje o vale do Jamor.

1( : O seu projeto optou por um estadio aberto no espirito

IR grego, adocado a uma encosta, e um recinto natural
0 i | que se estendia pelo vale e pelas encostas, com a
|k ' arborizagdo de uma extensa area.

,» = o Depois da abertura das propostas de 22 grau, em 30 de novembro de

-+ ‘-\\L; 1936, ficou acordado que os dois arquitetos associados as duas
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conciliadora.

O Plano Geral esbogado por Jorge Segurado, que combinava os dois
planos, foi abandonado em 1937 quando o projeto é entregue a
Francisco Caldeira Cabral, engenheiro agrénomo a estudar arquitetura

paisagistica em Berlim, e Konrad Wiesner.

—d | ' Ao contrario do Plano de Jorge Segurado, o estadio é afastado do vale e

’ 5 colocado na encosta. Para Caldeira Cabral, o Estadio de Lisboa devia ter
a natureza de um parque, no qual a presenca dos edificios seria
atenuada pela natureza e vegetacao.




DESTAQUES

As obras de construc¢do tém inicio em 8 de maio de

e 1939 e serdo executadas em tempo recorde.
OF THE STADIUM
BEGAN

A construcao recorreu aos métodos tradicionais de

entdo: escava¢cao manual, com equipamentos
embrionarios de terraplanagem, vagonetes de remoc¢ao
de escombros, e numerosa mao-de-obra (pedreiros,
canteiros e serventes). Optou-se por materiais
nacionais, alvenaria para as fundacgdes, cantaria para as
bancadas. Os degraus das bancadas, constituidos por

CONSTRUCTION

SN STAD M cobertores de cantaria, sao assentes numa estrutura de

betao armado.
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Em 1940, Miguel Jacobetty Rosa projeta,
conjuntamente com o engenheiro Sena Lino, a Tribuna
de Honra, edificio de aspeto monumental de inspiracao
classica, num modelo proximo dos modelos nazi e
fascista da época.

Jacobetty ficara como o arquiteto projetista mais relevante do Estadio
Nacional, assinando a maior parte dos projetos e edificios do complexo.
Miguel Jacobetty entra no projeto em 1939, na altura em que Caldeira
Cabral e Wiesner sao afastados. No plano definitivo de 1939, da autoria
do engenheiro Almeida e Brito e do arquiteto Miguel Jacobetty,
reconhece-se o conceito de Caldeira Cabral.

Embora nao tivesse sido possivel inscrever a inauguracao do Estadio
nas celebracdes do Duplo Centendrio da Fundagao e Restauracao de
Portugal em 1940, encetaram-se ja nesse ano 0s preparativos para a
festa.

INSTITUTO NACIONAL DE EDUCACAO FISICA (INEF) Em 1940, é criado o
Instituto Nacional de Educacao Fisica (INEF). O ritmo acelerado da
construcao do Estadio Nacional e a conveniéncia da sua utilizacao
permanente aconselhavam a instalar ali o INEF. O edificio do INEF sera
inaugurado em 1954.
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Estando em fase de finalizacdao a construcao do estadio
de honra com as suas instalacdes anexas e a Praca da
Maratona, da-se inicio a construcao do centro de ténis,
cujo projeto é da autoria de Miguel Jacobetty.

O edificio ja estava concluido aguando da inauguracao
em 1944 do grande estadio, mas so foi inaugurado no
ano seguinte.

ACESSO RODOVIARIO

Em 1933, no quadro do Plano Urbanistico da Costa do
Sol, o Ministro das Obras Publicas Duarte Pacheco
decretou a criacao da Estrada Marginal e da primeira
Auto-estrada em Portugal. Em 1939 deu-se inicio a
construcao destas vias, cujas obras estavam quase
concluidas em junho de 1942.
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DESTAQUES

Em 11-2-1944 é publicada a autorizacao para a
construcao de um ramal ferroviario a estabelecer a
ligacdao entre a estacao da Cruz Quebrada e a estacao
do Estadio. Previa-se que as novas vias rodovidrias e o
elétrico nao seriam suficientes para a afluéncia do
publico em dias de grandes eventos. A data da
inauguracao do ramal coincidiu a com a inauguragao do
Estadio. Mas o edificio da estacao sé estaria concluido
dois anos depois, embora o ramal tivesse sido ja usado
para facilitar o acesso em dias de eventos.

O acesso ao Estadio no dia da inauguracao previa-se complicado,
esperando-se uma enorme afluéncia por todas as vias e meios de
acesso. Cerca de uma centena de autocarros traziam pessoas vindas de
varios pontos do pais. Trés grandes parques de estacionamento serviam
o estadio. A Companhia Carris de Ferro de Lisboa disponibilizou 80
elétricos com uma rota exclusiva para o Estadio. Estima-se que 20.000
pessoas se serviram do comboio. A Sociedade do Estoril, entao
concessionaria da linha férrea Lisboa-Cascais, criou um servico especial
com 10 comboios, que seguiam com intervalos de 5 a 10 minutos e

circulavam sempre lotados. Um recinto destinado a guarda de bicicletas
tinha a capacidade para arrumacao de 1000 veiculos.
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